Priloha ¢. 6d - Multikriteridlna analyza - popis kritérii

ZSR: zdvoijkoPajnenie trate Devinska Nova Ves - §tatna hranica ST (Marcheqgq)

Kategoria kritérii

Hlavné kritérium

Ciastkové kritéria

Popis kritéria

Technické

Bezpe&nod’

Mimourowiovy, bezbariérovy pristup

Mimodurov fiovy, bezbariérovy pristup— kritérium vyhodnocuje naplnenie EievySenia bezpmosti
Zeleznénej dopravy a sfasne aj prevadzkovy diezrust’ existujice obmedzenia v tvorbe viakovych
grafikonov z titulu pritomnosti Grdvého pristupu cestujlcich na nastupistia a potzabgzpéenia ich
bezpe&ného prechadzania cezlje na konkrétne nastupiste. Mimoutovy pristup cestujucich na
nastupistia zasadne ovpfije slobodu a variabilitu navrhu krizovania vliakostanici a tym ovplykuje aj
vlakovu priepustnascelej stanice.

Hodnoti sa: 0 — variant neri#p tento cié, 1 — variant nafia tento cié

ERTMS

ERTMS - kritérium vyhodnocuje naplnenie Eé&emoZznosti interoperabilnej prevadzky z fedu riadenia
jazdy vlakov po realizacii stavby, &2e obe, do stanice zaUstené trate, §64du zakladnej eurépskej sie
interoperabilnych trati. Konkrétne sa mysli zriagdefelezniného zabezg®avcieho zariadenia 3. genera
(elektronické stavadlo) umnijuceho didikové, dispéerské riadenie z centra doplnené o digitalny radio
komunika&ny systém GSM-R a zariadenia systému ETCS-L2

Hodnoti sa: 0 — variant nerléip tento cig, 1 — variant naja tento cié

L

Variabilita stanice

Priemerna vzdialenék nastupisu

Priemerna vzdialeno®’ k nastupi&’u — kritérium vyhodnocuje vzdialen®s metroch, ktori musi cestujud
prejg’ od staninej budovy na najblizSie nastupiste. Vo variantesgodchodom kritérium savisi s réznou
polohou podchodu pre cestujlicich v zavislosti odesinenia nastupi3Cim kratSia je vzdialendstym je
vySiia atraktivita

Hodnoti sa: 10 bodov - vzdialewadm, hodnota 0 - najdlhSia vzdialetfipsstatné hodnoty sudené

Variabilita nastupnych hran pre dopravné smery

Variabilita nastupnych hran pre dopravné smery— kritérium vyhodnocuje a z8&diuje polohu nastupfs
a nastupnych hran (pet) vaii zalustenej trati od Viedne. A najmé topre obslUzenie nastugidusi viak
prechadza (krizova’) na zhlavi hlavny dopravny smer Bratislava — Katgbo neobmedzuje (nemusi
obmedzi’) svojim vchodom, odchodom a statim pri nastupiSfiravu na hlavnej trati.

Hodnoti sa: peet nastupnych hran smer Viede dzkou aspd 180m, umiestnenych v neparnej skupine
kol'aji stanice

Hodnoti sa: péet hran, ktoré je mozné obsltiZje k dispozicii) zo smeru Viedeéez potreby kriZismer
Kuty — Bratislava a ogaue pri vchode a odchode vlaku k / od nastigis

Interoperabilita

Paiet obnovenych interoperabilnych vyhybkovych jedeloti

Poget novych / obnovenych interoperabilnych vyhybkovylk jednotiek —kritérium vyhodnocuje, ako sa
naplni ci¢ zosuladenia najnovsich technickych poziadaviekaeleznénu infrastruktdru v oblasti vyhybiek
V otazke najnovSich technickych poziadaviek sa mégsli najma — vikos® napravového zazenia
konstrukcie (nova generacia vyhybiek az 25t), meittké odolnos a trvanlivos konstrukcie ovplyiujica
prevadzkové naklady a bezppes’ (betdnové podvaly namiesto drevenych, celoliade®rky z odolnej
ocele, pruzné upevnenie s minimom skrutkovych spaelkové robustnd@skonstrukcie), kompatibilita

s novymi typmi Zeleziného zabezg®vacieho zariadenia (nové uzéavery, moZrinstalacie prestavnikov
kompatibilnych s elektronickym stavadlom, mozhivstalacie snim#v vyhodnocujicich polohu jazykov
dolezité pre dikové riadenie), vikog” maximalnej tréovej rychlosti prejazdu cez vyhybky v priamom

i odbainom smere. V neposlednom rade zriadenie novejnegkbnstrukcie Zelezémého spodku

s odvodnenim. Staré vyhybky tieto poziadavky fiegp.

Hodnoti sa: péet novych vyhybiek

Dizka obnovenych interoperabilnychrlai

DiZka novych / obnovenych interoperabilnych kbaji - kritérium vyhodnocuje, ako sa naplniltie
zosuladenia najnovsich technickych poziadaviekaebezninu infraStruktdru v oblasti Kaji.

Hodnoti sa: trka novych a obnovenych Faji
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Priloha ¢. 6d - Multikriteridlna analyza - popis kritérii

Kategoria kritérii

Hlavné kritérium

Ciastkové kritéria

Popis kritéria

Ekonomické a prevadzkoyé

Celospol@enské prinosy

Cestovnytas - didkova doprava

Cestovny¢éas did’kovych vlakov — kritérium hodnoti naplnenie strategickéhd’ajektory vznikol na
z&klade dohody medzi MDV SR a BMVIT. Na zakladettotie’a je uvazované zniZzcestovnytas v
dialkovej doprave medzi Bratislavou a Vieml priblizne na 40 minat. Udaj je uvadzany v mirchta
vztahuje sa na vlaky kategorie EC a rjx od momentinoda zo stanice Bratislava hl. st. do momentu
prichodu do stanice Wien Hbf.

U kritéria "cestovngas didkovych viakov" je hodnotendika cestovnéhdasu u viakov EC a RJx medzi
BA hl. st. a Wien Hbf v&i cielovej hodnote 40 min.

Hodnoti sa: 0 bodov - 60 minit (priblizny cestowag, ktory je mozné dosiahthma sdasného stavu); 10
bodov - 40 mindt (Gplné naplnenie Gaeprojektu).

Cestovnytas - regionalna doprava

Cestovny¢as regionalnych vlakov— kritérium vyhodnocuje cestovidas viakov REXx po realizacii projek
Usporagasu vznika na zaklade zvySenia'treej rychlosti, modernizacie zabezpeacich zariadeni a
elektrifikacie trate. NiZSi cestovrdgs ovplywuje najma priepustnédrate a atraktivitu dopravy z piddu
cestujucej verejnosti.

U kritéria "cestovngas regionalnych vlakov" je hodnoterifkh cestovnéhasu u viakov REX i
cielovym hodnotam nasledovne:

. Wien Hbf — Bratislava hl.st. = 55 minut
. Wien Aspern Nord — Bratislava hl.st. =40 minut

. Wien Stadlau — Bratislava hl.st. = 45 minat
. Wien Simmering — Bratislava hl.st. = 50 minut

Hodnoti sa: 0 bodov - 67 minit ¢a&sny stav); 10 bodov - 55 mindt (naplnenid’aje

Frekvencia ditkovych vlakov

Frekvencia dia’kovych vlakov — kritérium vyhodnocuje naplnenie jedného zo styatkych ci€ov, ktorym
je zavedenie dikovej osobnej dopravy medzi Bratislavou a \tied severnym vlakovym spojenim cez
Devinsku Novu Ves a Marchegg. Zartnaeduje intenzitu dikovych spojov na uvedenom fvom Useku
Paset did’kovych vlakov vychadza z dopravného modelu, z dghmedzi dopravcami ZSSK a OBB-
Personenverkehr a z \ddového zaujmu sukromnych dopravcov prevadzkujlmsciont dopravu o vstup
na tdto trd.

U kritéria "frekvencia ditkovych vlakov" je hodnotené samotné spustenigkdigej osobnej dopravy medi

BA hl. st. a Wien Hbf cez Devinsku Novu Ves a Ma&agh a nasledné navysenie frekvencie spojov o vig
sukromnych dopravcov.

Hodnoti sa: 0 bodov - 16 vlakov (ddovy stav poth PDO); 10 bodov - 55 vlakov (zavedenie 2 vrstiev
dial’kovych vlakov,¢im sa dosiahne 30 min. takt vlakov itkavej dopravy).

Frekvencia regionalnych vliakov

Frekvencia regionalnych vlakov— kritérium vyhodnocuje naplnenie jedného zo sgiatg/ch cidov,
ktorym je zvySenie intenzity (frekvencie) vlakogienalnej osobnej dopravy medzi Bratislavou a Yimd
severnym viakovym spojenim cez Devinsku Novu Vétaechegg. Péet regionalnych osobnych viakov
vychadza z dopravného modelu a z dohody medzi doanai ZSSK a OBB Personenverkehr. Zatojee
ovplyvneny kapacitnymi parametrami trate v désled&urhovanych technickych rieSeni pre jednotlivé
projektové scenére.

Hodnoti sa: 0 bodov - 40 vlakov (ddovy rozsah dopravy pbal PDO); 10 bodov - 75 vlakov (zvySenie
frekvencie spojov na 2 vrstvy regionalnych vlakéim sa dosiahne 30 min. takt viakov regionalnej daypy.

FiSkalne dopady

Narok na Statny rozeb

Narok na Statny rozpcaet - kritérium hodnoti narmog’ jednotlivych projektovych variantov z piddu ich
dofinancovania prostriedkami Statneho razpdsR.

U kritéria "narok na Statny rozpet" je hodnoteny percentualny podiel fidagich prostriedkov zo SR,
potrebnych na krytie celkovych invastiych vydavkov projektového variantu.

Hodnoti sa: 0 bodov - dofinancovanie na urovni 100%

10 bodov - dofinancovanie na Grovni 15%

Kapacita trate

VyuZitie praktickej priepustnosti

VyuZitie praktickej priepustnosti - kritérium vypoveda o pomere §a pravidelnych viakov k celkovej
praktickej priepustnosti trate t.j. o percentualnopziti kapacity trate.

U kritéria "vyuZitie praktickej priepustnosti” jetnotené percentualne vyuzitie kapacity trate’adbm na
hodnotu optiméalneho vyuZzitia travej kapacity 60 - 70%.

Hodnoti sa: 0 bodov - vyuZitie do 10% alebo vye’80% a viac, (M&ni nizke vyuZzitie alebo stav, &ge
infraStruktdra préaZend); 10 bodov - vyuZitie medzi 60 - 70% (optimeatyuZitie pre dvojkiajnu prevazd
s poZadovanou variabilitou GVD)
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Kategoria kritérii

Hlavné kritérium

Ciastkové kritéria

Popis kritéria

Ekonomické a prevadzkoy

e

Kapacita trate

Priepustnostraovych kd'aji

Priepustnog’ tratovych kd’aji — kritérium vyhodnocuje kapacitné moznostitneeho Gseku. Priepustna
vykonnog je definovana ako maximalny gt vlakov, ktoré je mozné dopravavaa utité casové obdobie
(spravidla 24 hod.) pri danom prevadzkovom a teztomh vybaveni a pri dodrzani potrebnej kvality
dopravy. Priepustnddrate tak zasadne ovplynje moznosti nastavenia rozsahu dopravy pre komkrét
tratovy Usek.

U kritéria "priepustnastra’ovych kd’aji" je hodnotena kapacita trate Vadom na citovu hodnotu 174
vlakov za 24 hod.

Hodnoti sa: 0 bodov - 93 vlakov zandstav, kedy nie je GVD realizovdtey ani pre prevadzkovy koncep
PK1); 10 bodov - 272 vlakov zaitiépriblizne 136 pre kazdy smeiim sa dosiahne optimalna vyufives’
kapacity trate pri uplatneni prevadzkového koncé&a).

Priepustnos zhlavia

Priepustnog’ zhlavia — kritérium vyhodnocuje maximalny pet viakov, ktoré je mozné previgeez zhlavig
stanice Devinska Nova Ves, smerom na Marcheggn¥a@ripade sa jedna odst vlakov za hodinu.
Priepustno$zhlavia sa meni v zavislosti od uvazovanéhtiptra’ovych kd'aji a technického rieSenia
zaustenia dvojkajne;j trate.

U kritéria "priepustnaszhlavia” je hodnotend priepustiiahlavia smer Marchegg vidéidom na cikovd
hodnotu minimalne 8 vlakov za 1 hod.

Hodnoti sa: 0 bodov - 2 vlaky za hodinu (je moZd&iava’ iba s&asny rozsah dopravy); 10 bodov - 12
vlakov za hodinu (dosiahne sa stav, kedy@ié hodnota 8 vlakov nie je nijak ohrozena, GVD ma
dostaténu variabilitu a je dodrZzany minimalny zalozégs, potrebny na eliminidciu meskani).

Environmentalne

Zivotné prostredie

Zé&sah do Zivotrgestredia

Zé&sah do Zivotného prostredia — kritérium $ame komplexne vyhodnatina zaklade technickych
parametrov jednotlivych variantov predpokladanyyvpia vSetky zlozky Zivotného prostredia. V ramci
hodnotenia su vzajomne/ stihrne posudené pré@s pystavby a gas realizacie s dérazom najma na
povrchové a podzemné vody, geologické podloZierangmé Uzemia.
Hodnoti sa: 0 — variant nepredstavuje vyznamnyltzésaivotného prostredia,

: 1 — variant predstavuje z&dalzivotného prostredia
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